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BSO e.V. wird im November 2002 10 Jahre jung
Ein Grund zum Feiern?

Wird es eine Festkommiteearbeitsgruppe auf dem 32. Bundesokologietreffen in Konstanz vom 08.05.-11.05.02 geben, um gin Fe
das 33. BOT vorzubereiten?
Dazu sind ganz besonders natiirlich alle lteren Ex-BSOlerlnnen auch herzlich eingeladen zum BOT zu reisen, um uns juteyen Kiike
notigen Tiefgang zu geben. Das wére besonders wichtig, da es ja um Kala e.V. sehr ruhig geworden ist.
Fragewettbewerb: Was war Dein erstes BOT? Der alteste noch sehr BSO-Aktive ist Oli, der immerhin schon beim 19. BOT in Wupp:
im Jahre 1995 dabei war. Wer bietet mehr?

Siehe dazu auch die BOT-Saga auf unserer homepage: http://www.studis.de/bsoe

Zu diesem Thema erreichte uns kurzlich folgende Malil, die wir in Ausziigen wiedergeben:
Lutz Breuer <Lutz.Breuer@agrar.uni-giessen.de>

Liebe BSO-Leute von heute,

letzte Woche saf3 ich mit einem ehemals sehr aktiven BSO-Menschen aus Hoxter zusammen und wir haben tiber alte BOT, |
Workshops ... gequasselt. Da tauchte auch die Idee auf, man kdnnte sich ja wieder einmal treffen. Da dieses Jahr abér guch d
jahrige Bestehen der BSO ein Feiergrund sein sollte (oder sollte es das etwa nicht mehr sein?), wollten wir mal in Erfgénuiy pr
und wie und wo und wann an eine Feier gedacht ist und ob ,die Ehemaligen” auch eingeladen werden sollten.

Dr. Lutz Breuer

Institute for Natural Resources Management
Heinrich-Buff-Ring 26-32

35392 Giessen

getzt seid Ihr dran mit Euren Ideen und Aktionen fiir eine fetziges Jubilaum. Meldet Euch doch mal unter bsoe@studis.de!}
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Grias Goad liabe Lait,

diesmal melden wir uns aus dem
sonnig-kalten Minchen, genauer
gesagt aus dem AStA der TU Mln-
chen. Wieder mal hat es uns nach
dem Januaraktiventreffen ins tiefe
Bayern verschlagen, in dem gera-
de alles vollplakatiert ist mit den selt-
samsten Gestalten - hier sind am
Wochenende Kommunalwahlen
und Oberbirgermeisterinnen-Wah-
len. Der schwarze Kelch ist auch
diesmal an der Landeshauptstadt
vorbeigegangen und so bleibt es
hier bei einem rot-griinen Stadtrat.
Na, dann sind wir hier erstmal wie-
der erlést von den Gesichtern, zu-
mindest bis zur Bundestagswahl am
22.9., dem sogenannten ,Carfree
City Day“. Da der dieses Jahr im
Wahlkampfgetose vollig untergehen
konnte, gibt es die MOA-Aktions-
tage im Juni, wozu ihr alles wichtige
fur Eure Aktionen an den Hochschu-
len und dariiber hinaus in diesem
Heft und in den Anlagen findet.

Der Schwerpunkt zum Thema Tier-
rechte hat dieses Mal einen sehr
speziellen Charakter: Es geht um
Tiermissbrauch im Studium. Im
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Editorial

zweiten Teil des Schwerpunktes
werden dann Alternativen vorge-
stellt, wie auch ohne Tierversuche
sinnvoll gelehrt werden kann.
AuRBerdem haben wir einige span-
nende Termine und ein ,Spiel* fur
Euch.

Als nachstes geht’s fiir das BSO-
Aktiven-Team wieder in den Siiden,
namlich an den Bodensee nach
Konstanz. Dort findet vom 26.-
28.April das Aktiven-Treffen statt
und schon 1 1/2 Wochen spater das
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32. Bundesotkologietreffen, (Schwa-
bisches) Meer und Berge, was
begehrt das Herz mehr.

Wir freuen uns darauf, denn dann
ist hoffentlich auch wirklich Frihling
und wir haben keine Schnupfen-
nasen mehr und die vielen
Skifahrerlnnen im Minchener
Hauptbahnhof sind auch ver-
schwunden.

Bis dann, Servus,
Euer Schreibe- und Layout-Team.
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C Berlin

Fight for your right!

Der schwierige Weg zu

unserem Semtix

TU und FU bald Versuchskaninchen ...,

Kritik am Ticket grof3!

Nach einer Urabstimmung im November
2001 fuhrt die TU als erste Universitéat in
Berlin das Semesterticket zu dem vom S
nat und der BVG diktierten Preis - 109 plu
ca. 3 Euro ,Sozialfond” - zum Sommerse-
mester 2002 flr ein Jahr zur Probe ein. Di
Studierenden der FU sprachen sich im J
nuar 2002 mit 77% der an der Urabstim-
mung Beteiligten fir die Einfihrung zu ei-

nem Preis von 114 Euro plus
Sozialfond aus. Da ist schon die
nachste Preiserh6hungsstufe, vo
der BVG absprachewidrig ge-
plant, obwohl wahrend der
Erprobungsphase Preiserhdhur
gen ausgeschlossen sind.

Die Verkehrsbetriebe erhalten vor
den knapp 60.000 Studierende!
von TU und FU demnéchst alsc
5,8 Millionen Euro jedes Semeste
auf einen Schlag, anstatt klecker
weise Geld fur die finf Monats-
karten, die sich laut HIS - Sozial-
umfrage der statistisch ideal-
typische BVG-nutzende Studie-
rende im Jahr kauft.

Die HU befindet sich in guter Gesellschaft:
weitere Hochschulen in Berlin, darunter z.B
die UdK und FH WeilRensee, tben Kritik
am Verfahren und den derzeitigen Angebo-

ten.

Dem AStA der UdK wurde von Seiten der
Verkehrsbetriebe mitgeteilt, eine Urabstim-
mung zum Preis 109 Euro habe schon g
keinen Sinn, da das Ticket zu diesem Preié
sowieso nicht mehr zu haben sei. Ab Herb
2002 wirde es 114 Euro plus Sozialfond
kosten. Gegenuber der SemTix-Lander-
koordination hatte die Delegation der Ver-
kehrsbetriebe noch vor Kurzem verbindlich
zugesagt, daf? wahrend der einjahrigen Te
phase keine Preiserhthungen stattfinde
dirfen, da ein Kostenneutralitatsnachwei
ansonsten absolut nicht mehr errechenb
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ist. VBB-Beschlisse Uber eine Preiserho- Die Positionen der HU und innerhalb
hung gibt es dazu natirlich auch nicht. der Landerkoordination ...

Das Angebot der Verkehrsbetriebe, tiber dadas StuPa der HU hat in mehrfachen klaren
an TU und FU abgestimmt worden ist, ist Beschlissen auf demokratischen Wege (zu-
trotz des Versprechens aus dem Koalitiondetzt im Jahr 00) die studentische
vertrag fur den Berliner Senat vom DezemVerhandlungsposition mit den im Verkehrs-
ber 1999 - weder fur den gesamten Verkehrsterbund Berlin-Brandenburg (VBB)
verbund glltig (wie Ubrigens das Semesterzusammengefassten Unternehmen festgelegt
ticket der Uni Potsdam, das um die 100 Eurand ist damit dem Auftrag diverser Vollver-
kostet und der Universitat Frankfurt/Oder,sammlungen und einer Umfrage zum The-
das um die 80 Euro kostet), noch ist dema, zuletzt wiederholt am 5.12.2001, ge-
Sozialfonds im Preis inbegriffen. Die Finan-folgt.

zierung dieses Fonds mussen allein die Stibas StuPa legte Wert auf eine nachvollzieh-

dierenden zusatzlich ibernehmen. bare Kostenneutralitat des Semestertickets

“Die Verkehrsbetriebe folgen logischerwei-bei BVG und Senat und gab der HU-Dele-

se ihrem wesensgemalen Eigeninteresse gjation in der SemTix-Landerkoordination
irtschaftsunternehmen, die BVG alsdas Mandat, in den Verhandlungen einen

as'taatseigene Anstalt 6ffentlichen Rechtsnaximalen Einfihrungspreis von 215 DM

ganz besonders, da der Senat mit allen Mi{:L09 Euro) fir das Semesterticket zu akzep-
teln Einsparungen im Landeshaushalt vertieren, inklusive des Sozialfonds und giltig
fur das gesamte VBB-Gebiet
(Berlin + Brandenburg). Fur das
jetzt angebotene Semesterticket,
das nur fur die Tarifbereiche Ber-
lin ABC gilt, hat das
Studentinnenparlament den Ver-
kehrsunternehmen einen Preis
von 180 DM (92 Euro) angebo-
ten. Nach der eigenen Kalkulati-
on der SemTix-Lander-
koordination von damals wére
mit diesem Preis die Kosten-
neutralitat fir BVG und Senat so-
wie die anderen Verkehrsunter-
nehmen gegeben.

langt. So wie sie kbnnen, wird an der Preis- Verpflichtung und Verantwortung
schraube gedreht. Der Auftrag derDendemokratischen Beschliissen sowie den
Verhandlungsdelegation der Verkehrsbetriegesetzlichen Regelungen in den Hochschul-
be war gegeniiber den Studierenden schaesetzen folgend - allein die wirtschaftlichen
seit jeher: So viel es geht abzukassieren. Digend sozialen Belange aller Studierenden zu
SemTix-Landerkoordination bekam bei ih-férdern - ist es fur die Studierendenschaft
rer Kalkulation der sogenannten ,Kosten-der HU sehr problematisch, hinter ihren
neutralitat” (Einnahmen vorher = Einnah-Verhandlungsposition zuriickzufallen. Aus

Fhen nachher) des Tickets nie die Zahlen defer Position der BVG heraus ist die soge-

VG offengelegt. Offenbar wurde beflirch-nannte Kostenneutralitéat ohnehin kaum ein-

S[tet, dal sich noch eindeutiger herausstellzusehen. Gerade deshalb muf3 das Ziel hei-

ie Betriebe verdienen noch mehr Geld afRen: Sozialvertragliche Mobilitat! Und das
den Studis als bisher. Der Auftrag derauch fir andere Menschen in dieser Stadt.
SemTix-Landerkoordination war, zu berechDer bisherige Senat und die BVG lie3en
nen, zu welchem Preis das Semestertickdisher keinen Willen erkennen, der in diese
ostenneutral fir durchschnittlich alle Stu-Richtung ginge. Auch weil Berlin seit die-
ierenden ist und diesen gesetzlichen Aufsem Winter einen neuen Senat hat, scheint

?.’rag im Gegenlber mit den Unternehmeres geboten, den Druck fur eine verniinftige
Yurchzusetzen.

Lésung u.a. fur die HU zu erhdhen. Das
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heif3t, einem Angebot wie dem fiir die FUProblem, wéhrend in den Stralenbau MilBVG hangt vom politischen Willen der
nicht zuzustimmen, sondern eine fairerdionen investiert werden. Die RegierenderMachtigen ab.

Ldsung einzubringen. setzen sich fur die Interessen der Auto- un®er Rot-Griine Senat rechnete es sich selbst
Die Aufnahme der Verhandlungen mit derOllobby ein und nehmen wissentlich inals groRen Erfolg an, dieses Semesterticket
BVG seitens der SemTix-Koordination derKauf, sozial schwache Menschen in ihredurchgesetzt zu haben. Sollte der politische
Berliner und Brandenburger ASten 1995Bewegungsfreiheit einzuschréanken. Bereit®ruck in Richtung auf sozialvertragliche
war noch von der Hoffnung gepragt, quasseit lAngerem sind bestimmte Personengrup4obilitét nicht steigen, werden weder die
mit einem ersten Reformschritt ,sozial-pen in Ihrer Mobilitéat durch die BVG und Fahrpreise sinken noch der Senat dabei in
vertragliche Mobilitat", perspektivisch den S-Bahn eingeschrénkt: Z. B. ObdachloseSchwierigkeiten geraten, seine einseitig
Nulltarif in Bus und Bahn (Nahverkehrs- Asylbewerberlnnen, Arbeitslosengeld-kapitalfreundliche und unsoziale Verkehrs-
modell z.B. in Templin), durchsetzen zuEmpféangerinnen, Kriegsfliichtlinge... politik und zum weiteren Abbau einer Al-
konnen. Im nicht-studentischen Bereich galtiJberhéhte Fahrpreise zwingen sozial Beternative zum Auto/LKW als fortschrittlich

es parallel dazu Kampagnen zum Nulltarinachteiligte  zur  ,Beférderungs- zu verkaufen.

bzw. fir bezahlbare Arbeitslosen- odererschleichung®, und das wird kriminalisiert. Die Ausgrenzung wiirde weiter steigen und
Sozialtickets. Bestimmten auRerlichen Kriterien entspredie Uberleitung zu Studiengebiihren wiirde
Heute ist zu fragen: War es klug, dass einchende Menschen werden haufiger kontrolerleichtert.

zelne ASten dem starken politischen Drucltiert und direkt wegen Befdrderungs-

der Gegenseite Tribut zollten und dieerschleichung kriminalisiert, ohne die Chan-

Verhandlungsposition der ,Kosten- ce, sich mit 30 Euro freizukaufen. Wenn es

neutralitat” 99/2000 aufgaben. Wurde dabei Asylbewerberinnen zu einem Vermer Munchen )

mit nicht fur alle Studierenden jeglicher des Deliktes Beférderungserschleichung in
Kostenexplosion Tur und Tor gedffnet? Istden Akten kommt, ist dies ein Grund, ihnen
es nicht Vorteil genug fiir die BVG, ihre bis- die Aufenthaltsgenehmigung zu verweigern fv‘.ﬁ'ﬁwﬂf "ﬂu:.%

herigen Einkiinfte per Zwangsabgabe garar@bdachlose, Bettlerlnnen, Junkies, ,anders '{E-
tiert zu bekommen und ausserdem noch vieeussehende Menschen werden durch privi -
le weitere Vorteile wie Kundenbindung, te Sicherheitsdienste aus den DB, S-und L R 1N g VO rl esun Q
Auslastung der Verkehrsmittel, Werbeeffekt Bahnhofen vertrieben, haufig kommt es das
Verwaltungskostenreduzierung usw. zu erbei zu Ubergriffen. % “MWEITS(HUTI
reichen? Das grundsétzliche Problem der Verwertung

unserer Grundbedurfnisse Sozial-

Debatte politisieren vertragliche Mobilitat zu bieten, ist offen-

Studierende waren mit einem kostenkundig nicht Politik des Senats und der
neutralen Semesterticket gegentbeBVG und nicht Motto der Bundesregierung.auch dieses Semester organisiert das Um-
Normalmenschen durch die hier segensreBtatt dessen erhohen die Verkehrsunternelyeltreferat des TU-AStA wieder die Ring-
che Einrichtung der Verfasstenmen gro3tenteils standig die Fahrpreise g&rorlesung Umweltschutz. Geplante Themen
Studierendenschaften sehr priviligiert gerade fiir die auf den OPNV-angewieseneRind unter anderem Ethische Geldanlagen,
genuber den anderen Sozialschwachen dig&unden, in Berlin besonders verantwor-Bjlanz aus einem Jahr Agrarwende und
ser Stadt ohne Studiausweis. Sie namlictungslos. Damit wird dann z.B. fiir 20 Mil- Grossindustrieller Goldbergbau. Zum Zeit-
kénnen sich die teuren, in den letzten Jahionen DM Videolberwachung installiert. punkt des Redaktionsschlusses haben wir
ren um weit tiber 100%erhdhten Tarife ein+ur Luxusausstattung der Bahnen, nagehoch auf Zusagen zu den Themen Atomare
fach nicht leisten, im taglichen K(r)ampf mit neue Mercedes-Busse, immer neue Gengndlagerung, Logistik auf der Schiene,
den Kontrollettis. Mit dem jetzt angebote-rationen von Fahrscheinautomaten (algnergiewerke Schonau und Umwelt-
nen Preis aber werden selbst unter den Stndchstes kommt das elektronischgrogramm der Vereinten Nationen (UNEP)
dierenden grofRe Teile z.B. die,Ticketing®), die neuen FlieBtext-Tafeln gewartet.
Fahrradfahrerinnen und Nahwohnendemnd Werbefernsehen im Zug ist genug Gelg\ysgewahlte Vortrage werden vorraus-

abgestraft! da. Angedacht sind auch elektronisch gesjchtlich in diesem Semester erstmals fiir das
Repolitisieren wir die Debatte um sozial-steuerte Zugangssperren an den Bahneiprogramm des Bildungskanals des Bayeri-
vertragliche Mobilitat! gangen, deren stindhaft teure Planung Milschen Fernsehens (br-alpha) aufgezeichnet.

Es ist Zeit, die Debatte Uber das Semestelionen verschlingt. Schon mit einem kosten-a|s weiteres Projekt des Umweltreferats ist
ticket fir Studierende wieder zu politisie-neutralen BVG-Semesterticket wirden Stueine Praktikumsborse geplant, mit der wir
ren und Uber den rein studentischen Tellerdierende gezwungen, diesen Wahnsinn mitnformationen tiber Praktikumsstellen im

rand hinGiberzuschauen. Natdrlich ist ezubezahlen? Ist es nicht an der Zeit, dasgmweltbereich zur Verfigung stellen wol-

schwer ertraglich, zwischen Wohnung undStudis mit ihrer verhaltnismaRig starkenen.

verschiedenen Arbeitsplatzen, in unsererhobby eine Fahrpreissenkung versucheiym unsere Arbeit sinnvoll fortsetzen zu

Fall den Instituten, fur teures Geld mit derdurchzusetzen, die eine Signalwirkung flikgnnen, suchen wir dringend interessierte
BVG hin- und herpendeln zu missen. Doclviele andere Menschen haben kdnnte?  studentinnen aller Hochschulen in Miin-

so geht es allen Berlinerlnnen, ob mit Ma-Streit allein Uber winzige Preisunterschietchen.

trikel ausgestattet oder nicht. de, wurde die Position der Studierendefeitere Informationen zum Umweltreferat

Der Senat von Berlin wertet die Kosten dedestimmt nicht starken. Die Preis- und sonynd der Ringvorlesung Umweltschutz un-
offentlichen Nahverkehrs als Defizit, alsstige Politik des senatseigenen Betriebger http://www.fs.tum./AStA/umwelt/.
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Anti-Atom

4 Meter vom GAU entfernt

Am 14. Dezember 2001 hat sich im
AKW Brunsbuttel nach Experten-
meinung eine Wasserstoffexplosion er-
eignet. Da der Betreiber, die Hambur-
gischen Elektrizitdtswerke (HEW),
aber das AKW offensichtlich lieber in
Betrieb lassen wollte, hat er nicht das
AKW abgeschaltet, um sich den Unfall-
ort anzusehen, sondern das AKW wei-
ter unter Vollast laufen lassen.

nerhalb des Sicherheitsbereiches. Das b&/ahrscheinlich wohl nicht. Wirtschaftliche

troffene Sprihsystems ist fur die schnellereind politische Grunde sprechen fiur eine
Kuhlung des Druckbehalter-Deckel- Verzdogerung der Aufklarung des Storfalles.
bereiches bei der Abschaltung des AKW®ass man 2 Monate lang ohne Aufklarung
notig. ,Ware die Explosion etwa 3 bis 4 der Ursache das alte AKW Brunsbuttel wei-
Meter weiter in Richtung Reaktor- terlaufen lasst, ist mehr als nur grob fahrlés-
druckbehélter aufgetreten, so ware disig. Was ware passiert, wenn sich so eine
druckfihrende UmschlieBung partiell zer-Wasserstoffexplosion wiederholt hatte? Das
stort worden, d.h. es wére zu einem KuhlRisiko und die Folgen eines méglichen GAU

mittelverlust-Storfall mit der Anforderung und der tédlichen Gefahren tragt die Allge-

von Notkuhleinrichtungen gekommen®, someinheit und nicht die HEW. Deswegen
steht es im Bericht des Bundesumweltkonnte es sich die HEW leisten, wirtschaft-

Das AKW Brunsbiittel ist ein Siedewasser-
reaktor der Bauserie 1969. Da die Unfall-
stelle im Sicherheitsbereich war, konnte di
genaue Ursache erst mal nicht ermittelt werg

den. Stattdessen wurde eine plausibel inr]G

gende Vermutung tber den Storfall gewahlt

sesten Variante, eines Lecks des Rohres,

ministeriums. Das bedeutet, dass beliche Grinde in den Vordergrund zu stellen
NICHT-Anforderung oder unzureichendenund Sicherheitsaspekte zu vernachlassigen.
NotkihlmalRnahmen bei einem Kithimittel-Der Umgang der HEW mit dem Storfall ist
Serlust im Reaktordruckbehélter einein Beispiel fur den Mangel an Verant-
Schmelzen des Reaktorkernes (sprich eiwortungsbewuf3tsein der Atomindustrie.
AU) die Folge gewesen wéare. Wére der
Reaktordruckbehalter in Folge einer
%asserstoffexplosion geborsten, ware die-
s der schwerste Unfall in einem Atom-

Baugleiche AKWs sofort
stillegen

dass der Storfall in die niedrigste Kategori%aftwerk in Deutschland. Dann ware eine
eingestuftwurde. Dieser vermeintlich harm— o7 ,nq von Radioaktivitat zumindestonsequent ist es, die sofortige endgiltige

lose Storfall wurde drei Tage spater an das~\ \\v/_sicherheitsbereich die Folge ge-Stillegung nicht nur des AKWs Brunsbiittel

Energieministerium in Schleswig-Holstein
Ubermittelt. Dort wurde die Storfallmeldung
aber nicht als logisch angesehen unA i
HEW um eine ndhere Aufklarung des St
falles gebeten. Dafilr ist jedoch die Besi
tigung und ein Runterfahren des Reak
notwendig. Schliel3lich musste d
Energieministerium den HEW mit ein
behordlichen Weisung drohen, das Ak
abzuschalten, um die Unfallstelle inspiz

ren zu konnen. Die HEW wollten u
sprunglich bis zur Revision im Mai eil
Untersuchung der Unfallstelle abwart

da dann das AKW sowieso abgeschaic.
worden ware.

Energiestaatssekretar Wilfried Voigt mein-
te zu dem Verhalten der HEW: ,Es ist ein

wesen.

Bewul3te Verschleierung?

zu verlangen, sondern auch die Stillegung
der anderen AKWs zu fordern. Das Risiko
einer Kernschmelze aufgrund einer
Wasserstoffexplosion ist zu grof3: Alle bau-
gleichen Typen dieses AKWs in Deutsch-
land (Grundremmingen 1 und 2, Philipps-
burg 1, Krimmel und Isar 1) bergen nam-
lich dieselben Risiken wie Brunsbiuttel. So
mochte immerhin auch das Bundesumwelt-
ministerium diese baugleichen AKWs uber-
prifen lassen. Dieses genugt aber nicht. Aus
Prinzip ist eine sofortige Abschaltung aller
AKWs umzusetzen, da das Geféhrdungs-
potenzial fur die Menschen zu grof3 ist. Zu-
dem wird nicht nur die Gesundheit der Men-
schen und der Natur im Umkreis eines
AKWs, einer Wiederaufarbeitungsanlage

zweimonatiger Kampf um die Inspektion defpe LEW muss sich eine Verschleppung un@der eines Zwischenlagers stark beeintrach-
Anlage gewesen.” So dauerte dieser Stre{f s hejerung des Storfalles vorwerfen lastigt (bis hin zum Krebstod!), sondern auch
zwischen dem Ministerium und der HEW goy 5t o5 wirklich nur ein Zufall, dass marflie der Menschen, in deren Néhe das Uran
bis zum 15. Februar, bevor der Reaklor Sgje yesentlichen Erschiitterungen, die ein@bgebaut wird. Die Gefahrdung durch die
runtergefahren wurde, dass sich Gutachtgt,josion hervorgerufen haben muss, nichtlutzung der Atomkraft beginnt beim Ab-
vom TUV, der Gesellschatt fir Reaktor- 515 soiche erkannt hat und daher nur voRau des Urans, fiihrt weiter im Betrieb der
sicherheit und vom Energieministerium diegjor Leckage des Rohres ausgegangen idkWs und WAAs und zieht sich bis zur
Unfallstelle angucken konnten. An der Un-g¢ o5 irklich nur Zufall, dass im Januariahrtausendelangen noch nicht gesicherten
fallstelle ergab sich ein ganz unerwartetegiq qrch die Bundesregierung beschlosséndlagerung. Wenn sich die zuletzt ange-
Bild: Ein Rohr des Reaktordruckbehalter-pe Atomgesetznovelle im Bundestag verabsprochenen Probleme nicht verdoppeln sol-
spruhsystems war auf 2 - 3 Meter Langgcpiedet wurde, die Uberpriifungen defen, miissen die AKWs jetzt abgeschaltet
nicht mehr vorhanden und die Uberreste da§pa|istelle aber durch die Verzégerungeriverden und die dadurch freiwerdenden Gel-
Rohres fanden sich nur noch als Bruchstikye e erst im Februar stattfanden? Isgler (versteckte Subventionent) in die wei-
ke. Infolge der Explosion des Rohres kamyg oin zyfall, dass die HEW noch bis zuniere Erforschung und in den Ausbau von
es 4 Minuten lang zur Dampffreisetzung in-;5; mit der Besichtigung warten wollte? alternativen Energien gesteckt werden.
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Aktionsspiel

Dunkel war’s, der Mond schien
helle...

Gelande-(Nacht-)Spiel fir Gruppen - zum Spal’ oder zur Vorbereitung auf Aktionen

Was braucht Ihr? Fragen an die Gruppe bzw. an die Suchet/ernprozess, nicht um Gewinnen oder Ver-
Wald und Taschenlampen; mindestens &nen (Polizist/innen) kdnnen sein: lieren. Aul3erdem stort grofRes Geschrei und
Leute, je mehr desto spannender und reali-Wie ging’s Euch? Gejohle sowohl Eure eigene Ruhe und Wahr-
stischer - Wo waren fur Euch Probleme? nehmung als auch die Eurer Umgebung.
- Was hat geklappt, was nicht? Macht aber auf jeden Fall ein Signal aus,
- Was konntet Ihr verbessern? wenn es Euch nicht gut geht, ihr Angst be-
Dauer: -Waren alle eingebunden? Keine Persokommt oder Hilfe braucht!

Bei mind. 8 Leuten auf jeden Fall 1 Stundevergessen und nicht gesucht?
mit Auswertung; je nach Gruppengréf3e ent- Was glaubt ihr, wieviel die Sucher/innen

sprechend mehr von Euch mitbekommen haben? bzwWas bringt es?
Wieviel habt ihr von der Gruppe mitbekom-Allein schon das Gefihl zuerst einmal al-
men? lein nachts im Wald zu sein, ist sehr span-
Wie funktioniert es? Trefft Euch im AnschluR als Gesamtgruppenend und der/die Einzelne sieht wie er/sie

Sucht Euch ein (beliebiges) Waldstick herwieder und tauscht die Erfahrungen danachit der Situation zurecht kommt.
aus und grenzt in diesem gut erkennbar damus. Gerade die letzte Frage ist fur einekin weiterer Effekt ist zu erkennen: Was ist

Spielgebiet ab (Begrenzung durch Lichtungrealistischen Abgleich wichtig. unter diesen Bedingungen eigentlich mog-
StralRe, Waldweg, extremes Unterholz etc.). lich?

Je nach GruppengréRe braucht ihr nun eine erhdhte Schwierigkeitsgrade:

- besser mehrere Personen - welche die Su- 1) Die Gruppe darf sichar nicht akustisch

cher/innen (bzw. Polizist/innen) spielen. verstandigen.

Diese sind jeweils mit einer Taschenlampe 2) Bei Mondschein spielen. Was fiir einen
ausgestattet und haben den Auftrag die an- Unterschied macht dies?

deren Leute im Wald per Lichtstrahl zu ,er- 3) Anzahl der Sucher/innen erhéhen.
fassen“. Um es den Sucher/innen nicht ganz

so einfach zu machen, kénnen diese nicht Varianten:

total wild herumleuchten. Vielmehr missen

sie so agieren als ware die Lampe in Bauch- &
héhe an ihnen festgewachsen, d.h. sie kon-&&

nen den Lichtkegel nur durch Drehung des
Kdrpers bewegen, und nicht die Lampe ei-
genstandig. Wird eine Person durch den

1) Hat die Gruppe es geschafft komplett zu
sein, muss sie sich schnell fur eine gemein-
same Aktion entscheiden, z. B. wir machen
eine Sitzblockade oder wir machen einen
Kessel um die Sucher/innen.

Die Sucher/innen miissen dann entscheiden,

Suchstrahl erwischt, so muss sie sich wieWeiter geht’s: wie sie mit der Situation umgehen.

der an ihren Startpunkt begeben. Nach dem ihr Euch besprochen habt, kénnt

Aufgabe der Gruppe ist es sich zuerst imihr auch in eine neue Runde starten ode?) Tagsiber spielen! Hierbei ergeben sich
Wald zu verteilen (unterschiedliche Start-Rollen tauschen, um mal die Erfahrung der§janz neue Situationen und Probleme. Su-
punkte), um sich dann gemeinsam an einemtes Gefagten bzw. der/des Jagenden aher/innen missen dann den Namen der

im Spiel zu vereinbarenden Ort wiederzu-machen. Person rufen, die sie gesehen haben.
treffen.
Verandert das Spiel so wie ihr es fir reali-
Hinweise: stisch haltet, um bei Aktionen z.B. Castor
Nach dem Spiel - Auswertung Dieses Nachtspiel ist insgesamt ein sehetc. besser auf das Ungewohnte vorbereitet

Macht nach dem Spiel eine gute Auswervorsichtiges und leises Spiel, z.B. ist der zu sein.

tung, um mdoglichst alle wichtigen und kri- vor allem néchtliche - Wald keine gute Ge-Viel Spal3 und interessante Einblicke
tischen Punkte zu finden. Am besten Ihr regend, um sich Verfolgungsjagden zu liefern.

flektiert erst mal getrennt Uber die gleicherHektik und Panik kénnen gefahrlich fir Sigrid

Fragen: Euch und andere sein. Es geht um den



S Mobil ohne Auto

Die Neue Beweglichkeit @’%E
iilsl®

Ohne Auto - fertig — los!

Mobil ohne Auto will zeigen, dass es Alternativen zur rollenden Blechlawine gibt!
Mobil ohne Auto will zeigen, dass es auch anders geht als mit ,,des Deutschen liebsten Kinde*"!
MoA will zeigen, dass es Spald macht, sich mit eigener Kraft in frischer Luft zu bewegen!
MoA will zeigen, dass Bus- und Bahnfahren Zeit und Mul3e fur Entspannung, Lesen oder anderes bereit halt!
MoA wird zeigen, dass viele Menschen eine andere Verkehrspolitik wollen!
MoA will zeigen, dass wir ohne Auto viel gewinnen: mehr Platz, quirrliges Leben in den Stadten, kein Stress auf den StralRerhime
Kommunikation in den &ffentlichen Verkehrsmitteln, usw.

Autofreie Sonntage und Autofreie Deutschlands (EKG) wieder aufruft. Uber-Aktionsmeldungen (bitte bis 5.06.02) und
Hochschultage - wie kam es dazu ? legungen der EU-Umweltkommissarin, FrauPressekontakt:
Wallstrom, weitere autofreie Tage im JahlUMKEHR e.V.,

Die Olkriese erzwang erste autofreie Sonneinzufiihren, wurden vom MoA-Tragerkreis Exerzierstrale 20, 13357 Berlin,
tage in der BRD, in der DDR formierten sichbegrif3t. Tel: 030-492 74 73, Fax 030 4927972,
1981 Menschen um das ChristlicheDie EU wurde gebeten, den traditionelleninfo@umkehr.de , www.umkehr.de ,
Forschungsheim Lutherstadt Wittenberd3. Sonntag im Juni fur die BRD vorzuse-http://mobilohneauto.de
(Sachsen-Anhalt) und Mitglieder deshen, damit es in Zukunft mehrere autofreie
Kulturbundes der DDR zur OrganisationTage im Jahr gibt. Aktionsmeldung aus und Infos zu Baden-
eines jahrlichen Autofreien Sonntags vorSeit 1996 gibt es jeweils am Dienstag nachVirttemberg/Bayern bitte nur bei:
unten. dem autofreien Sonntag den ,AutofreienMoA-Landeskoordination Ba-W(, c/o VCD
Schon vor der Wende, 1987, konnte diesklochschultag” (AfH), an dem junge Men- Tubinger Strasse 15, 70178 Stuttgart,
Tradition auch in der BRD Ful3 fassen. Inschen Alternativen zum herrschenden VerJel: 0711-60 70 217, Fax: 0711-6070218,
den 90-er Jahren nahm die Zahl dekehrschaos bieten. Die BSO organisiert dehttp://www.moa-bw.de
Teilnehmerlnnen an diesen dezentralen AKAfH bundesweit. http://www.moa-bw.de
tionen immer weiter zu, bis zu einer halben
Million Menschen 1998 und ‘99. Fast alleInfos, Material, Poster und Falti,
Umweltverbande waren im Tragerkreis ver-Aktionstipps

treten. Der 3. Sonntag im Juni hat damiMoA-Bundeskoordination,

schon eine lange Tradition als autofreieBSO e.V., c/o RefRat HU,

Sonntag in der Bundesrepublik. Unter den Linden 6, 10099 Berlin,

Mit der Festlegung des EU-weiten »Car Fredel: 030/ 2093 - 1749 (AB), Fax: - 2396 (ﬂ) .

City Day« auf den 22. September (wanderndsoe @refrat.hu-berlin.de ,
mit dem Wochentag) lieR das Engagemerittp://www.studis.de/bsoe,
vieler gro3er Umweltverbénde nach. Ersthttp://mobilohneauto.de
mals auch im Jahr 2000 in der Bundesrepu-

blik durchgefiihrt, sollen hier vorrangig die Tragerkreis 2002:

Stadte und Gemeinden aktiviert werden

MoA hat als Hauptansprechpartner die af!_QQP n

Initiativen und Verbande im Blick —sieent-
wickeln Aktivitaten von unten, um so die
Kommunen zum Handeln zu bewegen. |
Jahr 2000 organisierte Mobil ohne Auto
(MoA), ein Tragerkreis aus verschiedene
Umwelt- und Verkehrsverbéanden, der auc
dieses Jahr, erweitert durch di
Umweltbeauftragten der Ev. Kirche
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Der MoA-Tréagerkreis 2002 besteht aus:
autofrei leben! e.V,, BSO e.V,,

Griine Liga e.V., Robin Wood e.V.,
FulRgangerschutzverein FUSS e.V.,
Arbeitskreis Verkehr und Umwelt UM-
KEHR e.V,,

agu — Kirchliche Umweltbeauftragte der
EKD und weiteren solidarischen Organi-
sationen.



Neue Mobilitat

- Ohne Auto! Fertig! Los!

“Mobil ohne Auto” 1adt Sie ein, mal was Neues zu wagen! lhr Auto einfach heute und immer 6fter stehen zu lassen und einzusteige
die Vielfalt der neuen Mobilitat! Mindestens einmal im Jahr sollen Sie mit allen Sinnen erfahren kénnen, wie schon es ist irseren
Stadten ohne Larm und ohne Abgase. ,Mobil ohne Auto® wird lhnen vor Augen fihren, auf was sie eigentlich das ganze ubrige Jahr
verzichten: Viel Platz, quirrliges Leben, Kommunikation, Luft zum Atmen, Ruhe ...

Es ist haufig einfacher als Sie denken:

Es gibt sie schon lange, die Alternativen, und sie machen mehr SpaR als Sie jemals gedacht haben! Fahrrad und Busse, InlirtesSka
und StraBenbahn: die Mischung machts! Das tagliche Radfahren zur Arbeit, zur Schule oder zum Einkaufen baut Stress ab odertlass
ihn - ohne Parkplatzsuche oder Stau - gar nicht erst entstehen. Bewegung ist gesund, halt den Kérper fit und die Umwelt prexfit
obendrein! Entdeckungen kénnen Sie auf Spaziergangen oder Rad- u. OPNV-Touren mit Eisenbahnvereinen oder Fahrradclubs direkt
ab ihrer Haustur machen oder Wanderungen in die Natur mit Umweltverbéanden (BUND, NABU, Wandervereine). Naturlich ist es nicht
ganz leicht, aus dem Auto-Trott auszusteigen: Doch den passenden Fahrplan nennt Ihnen gerne ihr lokaler Verkehrsverbund oder di
Bahn. MoA zeigt Ihnen obendrein, wie”s auch anders geht!

Einige Argumente fir eine andere Mobilitat:

Der tagliche Stau in den Ballungsgebieten belastung verursacht. in 80 Jahren komplett zubetoniert. 500
wird zum Anlass, mehr Strafl3en zu fordern- Die stdndige MIV-Belastung erzeugt Jahre dauert es hingegen bis sich 5 cm
Der Bau von immer mehr Autobahnen gilt Stress und weitere Gesundheitsschaden,Humusboden nachbilden.

als effektive Wirtschaftsforderung. die Herz- u. Kreislauferkrankung sowie

Naturlich hat das Auto seine Vorzijgech Herzinfarktrisiko steigen. In der Bundesrepublik entfallen 55% aller
auch der Letzte wird einrfAumen mussen, Die Zahl der Larmtoten wird auf 2000 zurlickgelegten Kilometer auf den Urlaubs-
dass das Ausmall des ,motorisierten Menschen jahrlich geschéatzt. und Freizeitverkehr. Auf Kurzstrecken wird

Individualverkehrs (MIV)* lebensbedrohli- - Bei Verkehrsunfallen sterben jedes Jahr am meisten Kraftstoff verbraucht. Bis zu 40%
che Probleme verursacht. Das Automobil Uber 8.000 Menschen allein in Deutsch- mehr als normal. Untersuchungen zeigen,
stolRt immer mehr an seine Grenzen und istland, darunter sehr viele Kinder. Uber  dass 23% aller Autofahrten im Entfernungs-
Opfer seines erschreckenden Erfolges: eine halbe Million schwerer Verletzte mit bereich bis zu 2 km zurtickgelegt werden.

Durch die Abgase entsteht unter Sonnen-
einstrahlung vor allem in den Sommer-
monaten das bodennahe Ozon. Es ist be-
sonders fiir Kinder, Kranke, und alte Men-
schen gesundheits- und lebensgeféhrdend,
eine einzige Qual!

Jeder Liter Benzin setzt bei seiner Ver-
brennung 2,33 kg, jeder Liter Diesel 2,90
kg Kohlendioxid (CQ) frei. Kohlendi-

oxid ist der Hauptverursacher des Treib-
hauseffektes.

Bei steigender Tendenz kommen in
Deutschland 21% des G@usstoRes aus  allen Folgekonsequenzen flr Mensch un@0% sind Kurzstrecken bis 5 km und 75%
den Auspuffrohren der Autos. Gesellschaft kommen jahrlich dazu. bis 10 km. Das muss nicht so bleiben, denn
Ein Drittel aller Autofahrten liegen unter - Die Stickoxide in den Autoabgasen tra- gerade fur Kurzstrecken gibt es einfache und
3 km! lIhre 3 km lange Fahrt (mit Auto 101 gen wesentlich zum Waldsterben bei unanachbare Alternativen der Fortbewegung.
Verbrauch/100 km) zum Bécker mobil  feine Rul3partikel der Abgase verursacheas Risiko fiir Herz-Kreislauf-Erkrankungen,
ohne Auto, erspart Thnen und lhrer Um-  Krebs. in Europa die haufigste Todesursache,
welt fast 1 kg CO2! - Jeden Tag werden 110 ha Boden als  steigt. In GroRbritannien fordert der
Die dramatische Zunahme bei den Aller- ~ Siedlungs- oder Verkehrsflache versiegeltArzteverband BMA die Regierung auf, das
gien und Atemwegserkrankungen wird  Schreitet der Flachenverbrauch in dieserRadfahren zu férdern, weil durch Auto-
gerade durch die steigende Abgas- Ausmal3 weiter voran, so ist Deutschlandnobilitéat die Gesundheit leide.
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Die Weltgesundheitsorganisation (WHO)Bahnbenutzer taglich etwa 3 Euro fir dieJeder ahnt, dass es so nicht weitergehen
istin der “Charta Verkehr, Umwelt und Ge-vom Autoverkehr verursachten Kosten.kann. Auch das Wasserstofffahrzeug oder
sundheit* besorgt, die Auswirkungen ver-Steuern und Krankenkassenbeitrage sin8-Liter-Auto ist keine Lésung, wie uns die
kehrspolitischer Entscheidungen auf Um-u.a deshalb so hoch, weil die Kosten furindustrie derzeit vorgaukeln will. Damit
welt und Gesundheit werden nicht ausreilnfélle, Gesundheitsschaden, Verwaltungwére - wenn tiberhaupt - nur das Teilproblem
chend wahrgenommen. Es werden bewdRolizei und Justiz auf alle Einwohner umge-der Emissionen gel6st.
gungsfordernde Verkehrsformen gefordertlegt werden.

Trotz Okosteuer hat sich der Kraftstoffpreis,
absolut gesehen, sogar verringert, Autofah-
ren ist also billiger geworden; der Umwelt-\yas wir brauchen ist eine Innovations- und
verbund dagegen wird deutlich teurer. gy alitatsoffensive bei den ,leichten’
Verkehrstragern u.a. durch gerechte Finan-
zierung. Es muss selbstverstandlich sein, mit

.. Faire neue Mobilitat!
Kostengerechte Mobilitat

“Apropos Melkkihe!”
Autofahren ist teuer - teurer als viele den-

ken. Nach Angaben des ADAC kostet ein  Unsere Geduld ist am
Kleinwagen unter Beriicksichtigung aller Bahn, Tram&Bus die Autos zu tUberholen;

|
Kosten ca. 300 Euroim Monat. Leider sind Ende! jedem Radfahrer und jedem Ful3géanger kann
damit noch lange nicht alle Kosten des AUzaohn Jahre nach der Klimakonferenz vor{nittels groRRzigiger Infrastruktur das Gefihl
toverkehrs gedeckt, obwohl Autofahrer tibejg ge Janeiro ist noch immer kein Durch-9€9eben werden, als vollwertiger Verkehrs-
Steuern und Spritpreise stéhnen. Eine Stys;,ch im Klimaschutz erreicht Worden_tei!nehmerakzeptiert, ja sogar bevorzugt zu
die aus dem Jahr 2000 ermittelt, dass d&fzhrend in vielen anderen Bereichen dep® " ,
StraBenverkehr 130 Milliarden Euro exter-a ysstoR an Kohlendioxid sinkt, steigt er im©litikermn wird von der Autolobby oft glaub-
ne Kosten (Unfallkosten, Larm, Luft- vierkehrsbereich weiter an, obwohl dad'@ft 9émacht, die Burger wollen einfach
belastung, Treibhauseffekt u.a.) verursachtiseine Auto etwas weniger Abgase ausAUto fahren, d|(=T Erfahrung ;e|gt aber: Uber-
hat. Dies steht in keinem Verhaltnis zu denysgy von 1991 bis 1998 hat die Anzahl def'! WO Vernunftige Alternativen zur Verfu-
Einnahmermvon etwa 50 Mrd. Euro, Vielmehr Kraftfahrzeuge um 14,2% Zu(‘:]enommen_gung ste'hen, werden diese auch geputzt.
zahlen FuBganger, Radfahrer, Bus- Unfyitierweile sind fast 50 Millionen Kfz auf Cerade in den letzten Jahren scheinen das

Deutschlands StralRen unterwegs - also 1"6Ien Vgrsuchen der Autoindusrie Zum Trotz
IDv Millionen mehr als 1992! Damit werden alle agch die Menschen zu erkennen. Bei ldngst
. Klimaschutzbemiihungen zunichte gemach{.mht optimalem Angebot hat der SPNV
Informations- Der steigende Guterverkehr ist zusatzlictfuwachsraten um 4%.

einriesiges Problem: Das politische Lippen-ES braucht aber neues Denkens bei allen

bekenntnis: . Giiter auf die Bahn* wird in Akteuren: Bahnen mussen ihre Fahrgaste als

der Realitat seit langem u.a. durch die MacHt<unden wahrnehmen und nicht als lastige

der Speditionsunternehmen zu: ,,Zerschlagl?efo',r,de“"ngsf"'"llle behandeln...” Verkehr;l-
die Giiterbahn!* verbunde und der Schienennahverkehr mus-

MoA fordert endlich eine LKW-Maut und >€" im Umweltverbund enge Zusammenar-

eine europaweite Schwerlaswerkehrsabgagbe"[. pflegen. M.'t einem Klaren und sozialen
(LSVA)! Tarifsystem mit Generalabo un Bahncard

kdnnte es dann endglltig hei3en:

Dienst Verkehr.

Nr. 70:

FuBlganger
Llegalisiert Zebrastreifen

Strafenabbau

Keine StraBe, kein St
aing Jiraba, kain Jlau OHNE AUTO! FERTIG! und LOS!

Bahn ..

Neue Preise nicht Kommen Sie in Bewegung!
preiswirdig Schwingen Sie sich auf das Rad!
Stadtverplanung Stellen Sie sich auf ihre eigenen Fufe!

Zersiedelungszulagen

Herousgeber:
FUSS eV, und UMKEHR &,V

Prabehaft? Bastallan!

Exerziersir. 20 13357 Berlin
Fon 030/ 492 74 73

Fax 0304 492 79 72

efMall: infedumbkeahr.de

Mensch, Verkehr &
Unwelt auf den
Punkt gebracht.

Steigen Sie ein in den Verkehr der Zukunft!

Spenden fir die ehrenamtlichen MoA-Aktionen:
BSO e.V., Volksbank im Harz e.G.,
BLZ: 268 914 84
Konto: 5308200

Die Spenden sind steuerlich absetzbar und bei Giber 50 Euro wird automatisch eine
Spendenbescheinigung ausgestellt.



Aktionstipps fur Mobil-ohne-

Ausflige und Kund-
gebungen

» Fahrraddemonstrationen, z.B. »Berlin
fahrt Rad«
(www.radzeit.de/radzeit00_2.paiin
10.6. und Touren zu Beispielen umwelt-
freundlicher Verkehrsplanung, zu auto-
freien Siedlungen etc.

ben u.a. an Stadtverwaltung, (Hoch-)
Schul-, Betriebsleitung, etc.

Alternative »Parkraumbewirtschaftung«:
Frahstuck/Picknick nutzt Flachen sinn-
voller als zum Blechhaufen abstellen.

Car-Walking: Kunstform, bei der FuR3-
gangerlnnen im Weg stehende Autos Uibe
queren.

Infos: Autogeher Michael Hartmann,
Baldurstr. 9, 80637 Miinchen.

»Critical Mass«: spontane Radlerlnnen/
FuRgangerinnen-Massen mit

Parties/Musik/Tanz bringen auf Strecke T

Autoverkehr zum Erliegen.
»Reclaim the Streets« - RTS London:
http://www.gn.apc.org/rts

« OPNV-Schnuppertarife der lokalen Ver
kehrsbetriebe am MoA/AfH-Tag
helfen beim »Ausprobieren«!

» Sektempfang an Haltestellen &ffentlick
Verkehrsmittel !

Spiel, Spass und Spann

» Wetthewerbe: »Kursbuchlesewettbt
werb« fir OPNV-Nutzer;

Live-»Scotland-Yard«-Spiel fahndet nach

Mr. X in 6ffentlichen Verkehrsmitteln;
Schlauch-Wechsel-Wettkampf und
Hindernisparcour.

Liegerader, Tandems, Fahrradtaxis.
» Fahrradladen, mobile Werkstétten und

Car-Sharing-Organisationen stellen Angeg

bot vor und kodieren Rader; Fahrrad
flohmarkt, Versteigerung von Radern

(Fundbiiro des ortlichen Verkehrsbetrie-#

» Schadstoff- u. L&rmmessungen mit Um-

* Filmvorfiihrung am Abend: z.B. »Zugvo-

Ubergabe von Unterschriftenlisten/Einga-

Sommer-, Stral3en und Stadtteilfeste mit
Malereien auf Stra3en, Wanden (ange- .
meldet oder mit abwaschbarer Farbe) etc.

,""ﬂ. Ly s

e

« Prasentation ausgefallener Fahrzeuge: |

Auto-Tage

bes), etc. Informationen und Forma-

weltbehorden verdeutlichen Auswirkun- les

gen des Autos bzw. autofreier Tage.
Umfragen — auch unter Autofahrerinnen
zeigen, was sich am OPNV, Radwegenetz
oder bei der Ful3gédngerinnensicherheit
andern soll.

* Ausstellungen und Bucher gibt es bei
UMKEHR e.V., 6rtlichem ADFC, VCD,
Pro Bahn e.V., sowie Materialliste bei Be-
stellung von MoA-Material.

« Ortsgruppen von BUND, VCD, Robin
Wood, u.a. sind gerne mit Infotischen vor
Ort; Bls stellen ihr Anliegen fur konkrete
Veranderungen vor.

« Ortliche Verkehrsverbiinde, Stadtwerke,
Busunternehmen, lokale Bahnen mit Bit-
te um Preisspenden einladen.

Verkehrsverbunds-
adressen:
http://bahn.deund
ttp://www.vcd.org

« Aktionsfilme unter

www.enviroweb.org/radix

Bestellungen: Radix,

c/o Projektwerkstatt,

Gostenhofer Hauptstr.

50, 90443 Nurnberg
 Antrag an Stadt-/

(Hoch-)Schulverwal

tung z.B. auf Stral3en-

fest, Stadtteil- oder

Parkplatzsperrung fir

Autos:

Beispiel-Antrag/Auf-

ruf an Hochschulsenat

unter:

http://www.refrat.hu-
berlin.de/oeko

Radgruppen ab 16

Personen dirfen im-

mer nebeneinander

auf der StralRe und ge-

schlossen bei auf Rot

schaltender Ampel
weiterfahren

« Versammlungsge-
setz: Nicht-spontane
Aktionen rechtzeitig
anmelden!

Mind. 48 Stunden vorher!
Vordrucke bei Polizei-
behdrden.

gel — Einmal nach Inarii«,
»MoA — Der Film« von Franz Alt, etc. (im
Archiv UMKEHR e.V.).

e HI
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Literatur u.a.:

-Hochschul-Umwelt-Info (HUI 2/00),
Schwerpunktheft Verkehr, erhaltlich bei der BSQ

- Informations Dienst Verkehr (IDV), viertel-
jahrliche Zeitschrift fur Aktive im Verkehrs-
bereich, erhéltlichbei UMKEHR e.V.

- Bundinfo Verkehr, erscheint unregelmassig,
Bundesgeschaftsstelle BUND

Eine Verkehrspublikations- und Materialiste wird be
einer Bestellung von MoA-Material mitgeliefert.

Quellen:

-WHO “Charta Verkehr, Umwelt und Gesundheit"
http://www.who.dk/london99/transport02g.pdf

- Projekt “Klimaschutz*, Dr. Friedeman Prose,
Christian-Albrechts-Universitat-Universitat Kiel
“Sieben Schritte zur neuen Beweglichkeit”,
www.nordlicht.uni-kiel.de/download/schritte.pdf

- punktum 2/2002, S. 3

- Europ. Kommission, GD XI - Umwelt, nukleare Si-
cherheit und Katasstrophenschutz,

fahrradfreundliche Stadte: vorwarts im Sattel, 1999;

insb. S.34f

- Umweltbundesamt (Hrsg.), Auto und/ oder Umwelt?,

Zehn gangige Meinungen ... und was wir dazu zu
sagen haben, Berlin 2001
Bestelladresse:
Umwelt-Bundes-Amt, Abteilung ,Verkehr*,
Postfach 33 00 22, 14191 Berlin
Tel: 030/ 8903 - 0, Fax: 030 / 8903 2285
www.umweltbundesamt.de

- Die Umwelt neu erfahren: Aktionstage fir umwelt
freundlichen Verkehr, Berlin, Faltblatt tiber Mobil
ohne Auto-Tage in Europa, Auflage 30 000
Kostenlos beim Herausgeber:
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und
Reaktiorsicherheit
Referat fir Offentlichkeitsarbeit, 11055 Berlin
Telefon (01888) 305-0, Fax (01888) - 305 20 44
service@bmu.de, www.bmu.de

- MoA - Pressespiegel 2001
Die ca. 30-seitige Presseschau zu den MoA-Aktio
nen um den dokumentiert die vielfaltigen Aktioner
fur eine Mobilitat im Umweltverbund um den
MoA-Aktionssonntag am 17.06.2001 und den
Autofreien Hochschultag (AfH):
Herausgeber / Bestelladresse:
Mobil ohne Auto - Bundestragerkreis
BSOe.V.

- Presseschau der MoA Baden-Wirttemberg berich
tet Uber die Sud-Aktionen.
Herausgeber und Bezugsadresse:
MoA-Landeskoordination Baden-Wirttemberg:
c/o VCD, Tibinger Strasse 15, 70178 Stuttgart
Telefon: 0711-60 70 217, Fax: 0711-6070218
VCDLVBW@t-online.de, http://www.moa-bw.de

-u.a.

NS BIL
OHNE AUTO

'

Mitmachen! und Riuckmelden!

Um einen Uberblick iiber MoA-Aktionen zu bekommen |
bundesweite Pressearbeit machen zu konnen, bitten wir beé
teiligung an MoA 2002 um kurzZelckmeldung (bis5.6) an:

Arbeitskreis Verkehr und Umwelt e.V. UMKEHR
Exerzierstr. 20

13357 Berlin

Tel: 030/ 492 -7473, Fax: -7972

email: info@umkehr.de, internet: www.umkehr.de

Wir werden am 16.6.2002 oder an folgendem Tag in den Woc

davor oder danach folgende Aktionen durchfihren:

Name der Organisation:
Ansprechpartner:
Strasse:

Informationen verbreiten! Plakate aushangen!
Faltblatter verteilen und auslegen!

Bitte senden an:

Bundeskoordination Studentischer Okologiearbeit (BSO) e.V.
c/o RefRat der HU

Unter den Linden 6

10099 Berlin

Tel: 030/ 2093 - 2603, Fax: -2396

e-Mail: bsoe @refrat.hu-berlin.de, internet: www.studis.de/bsoe

Um auf Mobil ohne Auto 2002 aufmerksam zu machen oder bei den M
Aktionen Informationen zu verbreiten, bestellen wir hiermit:
____Exemplare der Faltblatterund __ Exemplare des Posters
(Die Faltblatter und Poster werden gratis abgegeben. Sie kdnnen ay
Kopiervorlage zum Herstellen weiterer Plakate / Faltblatter verwendet we

Name der Organisation:
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Ansprechpartner:

Strasse:

PLZ/Ort:
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